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fisti tyden v sobotu se slavnost-

né otevie posledni chybéjici usek

délnice D8 na Drazdany. Roky

o¢ekavané stithani pasky vak
bude pfipominkou jednoho z nejvét-
Sich pragvihii ceského dalni¢niho sta-
vitelstvi. O 15 let zpozdéna a o miliardy
prodrazend investice, naposledy kvuli
mohutnému sesuvu pidy z roku 2013,
mad v8ak zdroven Sanci zménit zplisob,
jak se v Cesku planuji a ptipravuji kli-
¢ové dopravni stavby.

Po $patnych zkusenostech s D8 pri-
pravi tym védcid z Akademie véd a ex-
pertti z Ceské geologické sluzby nova
pravidla, aby se kolapstim pfi vystavbé
délnic predeslo. Tento tyden si vypra-
covani téchto reguli objednalo minis-
terstvo dopravy.

Pujde hlavné o to, jak stavét v oblas-
tech s rizikem sesuvu piidy. ,Pravidla,
jak si ma stavebnik poéinat, jsou jasna
40az50let. Jdejen o to, je osvézit,“ pro-
hlasil Josef Stemberk, $éf Ustavu struk-
tury a mechaniky hornin, jenz se bude
navzniku pfedpist podilet.

Hotovy maji byt do pil roku a podle
ministra dopravy Dana Toka (za ANO)
budou pro stavare zavazné. ,Pokud ne-
bude mozné se oblastem se sesuvy vy-
hnout, tak se musime striktné drZet me-
todiky,* fekl ministr.

Ztizené geologické podminky jsou
hlavnim rizikem dalni¢ni vystavby. Z ce-
Iého Ceskaje takovych tizemi hned tieti-
na, je tedy jasné, Ze stavafi na né s vyso-
kou pravdépodobnosti narazi.

Ze se bude stavét na rizikovém teré-
nu, se pfitom podle Stemberka pfi pro-
jektovani zminéného tseku délnice
D8 tiplné zapomnélo. V roce 2000 na-
vicbansky afad povolil obnoveni tézby
v blizkém lomu.

»Ani tady se nerespektovalo, ze lom se
nachazi nad sesuvnym tzemim, kterym
seza par let za¢ne stavét dalnice,“ uvedl
Stemberk, ktery pficiny sesuvu pro mi-
nisterstvo analyzoval. Kvili lomu, kte-
ry ukladal hlusinu nad ohrozeny svah,
i nedostate¢nému odvadéni vody, jez
stran pomalu podemilala, byl podle néj
sesuv nevyhnutelny. ,Je to ostuda. Se-
Ihalo v§echno, co mohlo selhat,“ fekl.

Délnice D8 se zacala planovat na za-
¢atku 90. let, podle piivodnich plant
méla byt hotova v roce 2001 a jeji po-
sledni, sedmnactikilometrovy usek mél
stat tfi miliardy korun. Nakonec se bude
otevirat az letos za cenu téméf pétina-
sobnou.

Sesuv zastavil stavbu v ¢ervnu 2013:
v noci se utrhla masa pudy a kameni
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1 7 kilometrd 1 [I- miliard korun

jsou podle Nejvyssiho
kontrolniho Gfadu celkové
naklady na vystavbu tohoto
useku D8.

miliardy korun

byl podle NKU odhad ceny
z roku 1993.

je délka posledniho
chybgjiciho tseku mezi
Lovosicemi a Rehlovicemi,
otevirat se bude 17. prosince.

let

je zpozdéni oproti
plvodnimu planu
otevfeni.

o plose 400 x 600 metrii. Nebylo to ale
zdaleka jediné zdrzeni. Jen soudni spory
o trasu se tahly az do roku 2010.

Navzdory sesuvu viak mohl byt dal-
ni¢ni usek hotovy o dva roky dfive.
Ministerstvo dopravy zadalo analyzu
Pricin az na zacatku letoska, zemina se
zacala odklizet letos vkvétnu. Vlada to
pritom ministerstvu uloZila uz o dva
aptl roku dfive.

»Nikomuse do toho moc nechtélo, ne-
védéli, jak na to. Ministii Zak a Prachai
se nedokazali dohodnout s hejtmanem
Usteckého kraje, zda je to mimotadna
udalost, na kterou plati ze zakona o ve-
fejnych zakazkach vyjimka. Nakonec
nam pomohla novela zdkona, ktera
zvysila procento vicepraci, vysvétluje
zdrzeni Tok.

Ministerstvo dopravy a Reditelstvi
silnic a dalnic se vyhnuly odpovédi
nadotaz HN, kdo je za priigvih s D8 od-
povédny. ,O objektivni odpovédnosti
za sesuv bude muset rozhodovat soud,*
uved] mluvéi ministerstva Tomas Ne-
fold.

Za vinika sesuvu ptivodné minister-
stvo oznacilo vlastnika lomu, spole¢-
nost Kamen Zbraslav. Utrady na ni po-
daly Zalobu a vymadhaji naklady na od-
stranéni sesuvu ve vysi zhruba jedné
miliardy korun. Ministr dopravy se viak
nyni pro HN vyjadiil smitlivéji. ,Vinik
neni jediny, je tam spousta vlivii. S ma-
jitelijsem se ale uz sesel abudeme jesté
vjednani o mimosoudni dohodé pokra-
Covat,“ fekl.

Vystavba dalnic je v Cesku dlouho-
dobé problém. Jsou predrazené, Spat-
né planované, jak ukazuje i kauza D8
nebo problémy s vyhodnocovanim vli-
vunazivotni prostfedi, coZje pro firmy
komplikované a zdlouhavé.

Poméry pii stavbach dalnic kritizu-
jiistavebni firmy. ,Problém je hlavné
v Castych personalnich zménach ve ve-
deni statnich investorskych firem. Ne-
ustdle se také méni priority pro stavby,
k nimZ se zaroven v projektové a pied-
projektové pripravé vyjadiuji desitky
riznych lidi. Proto viechno tak dlouho
trva,“ mini napiiklad prezident spolec-
nosti Skanska Michal Jurka.

Ministerstvo dopravy nyni slibuje
celkovou népravu. Je nejvyssi ¢as. Stat
chce pristi rok zadit stavét 140 kilome-
trt novych dalnic, na které Reditelstvi
silnic a dalnic dostane téméf 47 miliard
korun.

S ptispénim Petra Zenknera
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